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Le auto private e i camion causano circa il 70% delle emissioni di 
CO2 (e del consumo di energia) a livello mondiale

CO2 emissions produced by the 
transportation sector worldwide in 
2021 (source: Statista)



Quote di mercato delle auto elettriche (BEV e 
PHEV) nel primo semestre 2023. 

Fonte: ACEA (2023) 

In Italia, la diffusione delle auto elettriche va a rilento!
In termini di flotta siamo allo zero virgola…



Motivazioni del ritardo italiano? Quali sarà il grado
di diffusione nei prossimi anni?

Motivazioni del ritardo:

• Elevati prezzi di acquisto delle auto elettriche

• Costo totale di possesso elevato

• Pochi modelli nel segmento A e B a prezzi accessibili (58,9% in Italia)

• Politiche fiscali: sussidi insufficienti, disincentivi alle termiche inadeguati

• Basso reddito delle famiglie italiane

• Autonomia delle batterie troppo limitata; durata della batteria

• Preoccupazione per la ricarica

• Motivazioni culturali e tecnologiche

• Altro



Il costo d’acquisto (segmento A o B)
CA = prezzo di listino – eventuali sconti del concessionario + imposta di 
registrazione – sussidio

Il costo d’acquisto senza sussidio

Il costo d’acquisto con sussidio massimo (con rottamazione)



Il costo d’acquisto (segmento D berline)

Il costo d’acquisto con sussidio massimo (con rottamazione)

https://www.skatteetaten.no/en/rates/car-prices---list-prices-as-new/

Norvegia: Prezzi di acquisto 2022 (in NOK) - Effetto delle politiche fiscali (imposte su CO2, NOx, IVA, peso, smaltimento) 



Il costo totale di possesso (CTP o TCO)

CTP = costo d’acquisto + costi operativi – valore residuo
• Costi operativi = tassa di circolazione + costo del 

carburante\energia elettrica + costi assicurativi + costi di 
manutenzione

• Costo del carburante\energia elettrica = consumi x prezzo
carburante\elettricità

• valore residuo Condizioni di traffico
livello di congestione

stile di guida 
temperatura

Mercato dell’usato
Stato della batteria

Progresso tecnologico



Fattori da considerare nel calcolo del CTP

• Costi al momento attuale e costi\risparmi futuri: attualizzazione

• Pagamenti con fondi propri o ricorrendo a finanziamenti esterni

• Costi fissi e costi variabili: km annui percorse per stimare il CTP al km

Formula attuariale per il calcolo del CTP al KM



Alcuni esempi di calcolo del CTP

Aprire Excel



Caso base: senza ricarica a casa, senza sussidio, 10 
mila km\a, con finanziamento



Caso 1: senza ricarica a casa, con sussidio senza
rottamazione, 10 mila km\a, con finanziamento



Caso 2: con ricarica a casa, con sussidio senza
rottamazione, 15 mila km\a, senza finanziamento



Caso 3: con ricarica a casa con pannelli solari, con 
sussidio senza rottamazione, 15 mila km\a, senza
finanziamento



Caso 5 (taxi):  senza ricarica a casa, con sussidio
senza rottamazione, 35 mila km\a, senza
finanziamento



Sono attualmente competitive le auto 
elettriche, dal punto di vista dei costi privati? 
Dipende da come si combinano le variabili del CTP:

• Km percorsi all’anno

• Possibilità di ricarica a casa (con pannelli solari e accumulo)

• Finanziamento proprio



Scenari future e politiche

• Stop alle vendite di auto termiche dal 2035
• Standard di emissioni medie di flotta di CO2 a livello di OEM
• Riduzione dei prezzi di listino

• Riduzione dei costi di produzione delle batterie
• Economie di scala all’aumento dei volumi
• Consolidamento delle catene dell’offerta e riciclo delle batterie
• Competizione internazionale (Tesla, Cina)

• Maggiore offerta di auto nel segmento A e B inferiori a €25.000 
• (vedi sopra)

• Riduzione del costo totale di possesso
• Politiche fiscali (imposte di registro, sussidi, imposte sui consumi elettrici)

• Il tema della ricarica
• Quantità, dimensionamento e localizzazione

Scenari e 
politiche
internazi

onali

Politiche nazionali

Azioni regionali



https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/policymakers-and-public-authorities/electric-vehicle-model-statistics

La dimensione media delle batterie è in aumento



Le infrastrutture di ricarica in Italia sono in aumento



Le infrastrutture di ricarica in FVG sono in aumento



Tipologia di ricarica

1. A casa durante la notte

• Garage o parcheggio esterno privato

• Condominio

• A bordo strada

2. Durante le soste (parcheggi, centri commerciali, ospedali)

3. Nei luoghi di lavoro

4. Durante i viaggi lunghi (strade ad alta percorrenza, autostrade)

Sono tutte modalità importanti e complementari



Tipologie di utenti per i quali le BEV possono
essere competitive

Tipologia di utente Azione necessaria

Con possibilità di caricare a casa Nessuna

Con possibilità di caricare nel parcheggio
condominiale

Norme regolamenti condominiali, linee
guida

Percorrenze giornaliere medio-elevate (casa-
lavoro: 30-40 km\die)

Luoghi di lavoro, stazioni di ricarica veloce

Taxi: percorrenze urbane elevate (>35 mila) Colonnine riservate? Incentivi?

Flotte pubbliche Supporto finanziario (Noemix), linee guida

Con possibilità produrre energia elettricità
con accumulo tramite un pannelli solare sul
tetto

Nessuna, Incentivi?

Comunità energetiche rinnovabili Nessuna, Incentivi?



Tipologie di utenti per i quali le BEV possono
essere competitive

Tipologia di utente Azione necessaria

Utenti che non dispongono di 
un posto auto riservato

• Ricarica lenta in AC a bordo strada (eg. A2A) 
anche a 7 kW

• Stazione di ricarica nei parcheggi, centri
commerciali, luoghi pubblici (scuole, 
ospedali), ecc.

• Stazione di ricarica nei luoghi di lavoro



Camion per il trasporto merci



I camion grandi (>40t)

• Pur non essendo molto numerosi (7%)

• Percorrono lunghe distanze (28%)

• Consumano molta energia e emettono
molta C02 (48%)

• i motori a gasolio sono più difficili da 
sostituire

„MAN auf dem Weg zum CO2-freien Transport“ 

– Entwicklungsvorstand Dr. Frederik Zohm von 

MAN

https://www.youtube.com/watch?v=fScQjz1Kljo



IEA, Electric truck registrations and sales share by region, 2015-2022, 
IEA, Paris https://www.iea.org/data-and-statistics/charts/electric-truck-
registrations-and-sales-share-by-region-2015-2022, IEA. Licence: CC BY 
4.0

Nel 2022
• La gran parte in Cina (4,8%)
• In Europa (0,5%)

I numeri dei camion elettrici sono ancora piccoli



Trucks\Medium and Heavy Duty Vehicles (MHDV)
23% of transport-related CO2 emissions

Elettrico o idrogeno?  



MAN’s manufacturing plans



Costo totale di possesso di un camion



Sfide

• Costi per le flotte. I camion elettrici, l’installazione delle stazioni di ricarica e la 
manodopera specializzata sono molto costosi. Per ottenere un’adozione diffusa 
in tutte le classi di veicoli e in tutti i casi d’uso, il TCO dovrà essere ridotto.

• Logistica e operazioni. I camion elettrici devono avere un numero di modelli, 
autonomia, tempi di ricarica, carico utile ed esigenze di manutenzione 
paragonabili ai veicoli diesel.

• Produzione. I produttori di veicoli elettrici stanno creando strumenti e processi 
di produzione da zero, con conseguenti costi più elevati e meno opzioni rispetto 
alle alternative diesel.

• Requisiti infrastrutturali. L’elevata domanda di ricarica potrebbe destabilizzare 
gli attuali sistemi di distribuzione dell’elettricità. Saranno necessari 
aggiornamenti ai sistemi di trasmissione e distribuzione e alla capacità di 
generazione per supportare i camion elettrici. Impianti di ricarica separati.

https://www.rff.org/news/press-releases/how-do-we-jump-start-bus-and-truck-electrification-a-new-report-
explores-options/



Cosa potrebbe fare l’Ente regionale

Monitoraggio: 

• Distribuzione dei veicoli nel territorio regionale

• Distribuzione delle colonnine nel territorio regionale: 
• aree scoperte (deboli)

• Tenuta e sviluppo delle reti elettriche

• Abitudini di ricarica e grado di soddisfazione degli utenti

Analisi dei rischi:
• Sbilanciamenti tra offerta e domanda di stazioni di ricarica

• Eccesso di frammentazione dell’offerta

• Posizione dominante di alcuni operatori
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Grazie per l’attenzione e per l’invito!


